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Vorrichtung und Verf ahren zum Anheben der Fron.th.aube 
eines Kraf tf ahxzeugs bei einer Fufigangerkollision. 

Beschreibung 

5 

Die Erf indung betrif ft eine Vorrichtung zum Anheben 
der Fronthaube eines Kraf tf ahxzeugs bei einer FuSg&n- 
gerkollision mit einem Halteglied zur Sicherung der 
Fronthaube an der Fahrzeugkarosserie und einer pyro- 
10 technischen Sprengeinheit zum Losen des Halteglieds. 
Die Erfindung betrifft weiter ein entsprechendes Ver- 
f ahren . 

Aus der DE-A-102 52 560 ist eine Vorrichtung dieser 
15 Art bekannt, um bei einem Fufcgangeraufprall durch An- 
heben der def ormierbaren Fronthaube einen weicheren 
Aufprall gegenfiber der steifen Unterstruktur zu erm6g- 
lichen, Zum Anstellen der Fronthaube wird eine vorge- 
spannte Hubfeder genutzt, die fiber eine pyrotechnische 
20 Schnelltrennvorrichtung auslosbar ist. 

Daneben ist es auch bekannt # einen pyrotechnisch.es 
Stellglied fur die Anstellbewegung einzusetzen, wobei 
das Fronthaubenschloss fiber eine zusatzliche Entriege- 
25 lungsyorrichtung ge&ffnet wird. Hierbei ist die Ab- 
stimmung zwischen Entsichern und Auslosen kritisch, 
woffir mindestens zwei Steuersignale erf orderlich sind. 
Diese mfissen zur Vermeidung von Fehlausl6sungen geson- 
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dert auf Plausibilitat gepriift werden, was die Reakti- 
onszeit zusatzlich verschlechtert . 

Ausgehend hiervon liegt der Erf indung die Aufgabe 
zugrunde, die im Stand der Technik aufgetretenen 
Nachteile zu vermeiden und mit einfachen Mitteln eine 
zuverlassige Hubvorrichtung zu schaffen. 

Zur L6sung dieser Aufgabe wird die in den unabhangigen 
Patentanspruchen angegebene Merkmalskombination vorge- 
schlagen. Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbil- 
dungen der Erfindung ergeben sich aus den abhangigen 
Anspruchen . 

Die Erfindung geht von dem Gedanken aus, das Entsi- 
chern und Auslosen in einem Zwangsablauf zu kombinie- 
ren. Dementsprechend werden mittels der beim L6sen des 
Halteglieds freigesetzten Energie der Sprengeinheit 
betatigbare Hubmittel zum Anheben der Fronthaube in 
eine Kollisionsstellung vorgeschlagen. Auf diese Weise 
kann die pyrotechnische Einheit eine Doppelfunktion 
erfullen, indem die Haltegliedverbindung zwischen Ka- 
rosserie und Fronthaube gelost wird und mit der uber- 
schussigen Energie die Hubbewegung angetrieben wird. 
Hierdurch ist der zeitliche Ablauf festgelegt, d.h. 
ein Anheben ist erst moglich, nachdem das System ent- 
sichert ist. Eine Blockade des Aktuators durch eine 
Fehlabstimmung der Steuerung ist somit ausgeschlossen. 
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Gem&£ einer bevorzugten Ausgestaltung der Erf indung 
bildet das Halteglied ein Verbindungselement zur min- 
destens in Hubrichtung starren Verbindung der Front - 
haube mit der Fahrzeugkarosserie . 

5 

Vorteilhafterweise besitzt das Halteglied zwei an ei- 
ner Sollbruchstelle durch die Sprengeinheit trennbare 
Haltegliedteile, welche als Hubmittel durch die 
Sprengeinheit auseinanderbewegbar sind. Auf diese Wei- 
10 se ist es m6glich, die kinetische Energie far die Hub- 
bewegung der Fronthaube zu nutzen. 

Urn die Trennfunktion zu optimieren, ist es vorteil- 
haft, wenn die Sprengeinheit in einen Hohlraum des 
15 Halteglieds eingesetzt ist. 

Zur Ubertragung des durch den Treibgasstrom der 
Sprengeinheit vermittelten Impulses k6nnen die Hubmit- 
tel ein Ubertragungselement aufweisen. 

20 

Eine vorteilhafte Ausfuhrung sieht vor, dass die Hub- 
mittel eine das Halteglied und die darin befindliche 
Sprengeinheit umschliefcende, insbesondere durch eine 
Hulse gebildete Zylindereinheit als Ubertragungsele- 
25 ment umfassen. Urn die Hubbewegung noch besser steuern 
zu kdnnen, ist es von Vorteil, wenn die Hubmittel eine 
mittels des Treibgases der Sprengeinheit in Hubrich- 
tung expandierbare, vorzugsweise als Gewebesack, Fal- 
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tenbalg oder Teleskoprohr ausgebildete Expansionsein- 
heit umfassen. 

Vorteilhafterweise ist die Fronthaube uber ein mehrge- 
5 lenkiges Haubenscharnier an der Fahrzeugkarosserie an- 
gelenkt, wobei ein erstes Gelenk fur den Normalbetrieb 
und ein zweites Gelenk fur den Kollisionsf all vorgese- 
hen ist und die Gber das zweite Gelenk verbundenen 
Scharnierglieder durch das Halteglied aneinander gesi- 
10 chert und durch die Sprengeinheit gegeneinander auf- 
spreizbar sind. 

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung sieht vor, 
dass die Sprengeinheit in einem vorzugsweise schwanen- 
15 halsformigen Scharnierglied eines die Fronthaube mit 
der Fahrzeugkarosserie verbindenden Haubenscharnier s 
angeordnet ist, und dass das das Halteglied bildende 
Scharnierglied durch die Sprengeinheit auftrennbar 
ist. 

20 

Gemafi einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung um- 
fassen die Hubmittel einen in einem Hubzylinder ge- 
ffchrten Hubkolben, wobei der Hubkolben durch das Hal- 
teglied in einer Verriegelungsstellung gesichert ist 
25 und das Halteglied durch das den Hubzylinder beauf- 
schlagende Treibgas der Sprengeinheit ldsbar ist. 
Hierbei ist es gunstig, wenn das vorzugsweise als 
Passstift ausgebildete Halteglied in der Verriege- 
lungsstellung einen Formschluss zwischen Hubkolben und 
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Hubzylinder herstellt und mittels dea Treibgases in 
eine den Formschluss aufhebende Freigabestellung be- 
weglich ist. 

5 Eine weitere Variante sieht vor, dass die Sprengein- 
heit gleichsam als Gasgenerator unter Erzeugung von 
Treibgas als pyrotechnisches Antriebsmittel wirksam 
ist . 

10 Zur Begrenzung und/oder Steuerung der Hubbewegung der 
Fronthaube ist vorteilhaf terweise ein haubenseitig und 
karosserieseitig angebundener Hubbegrenzer vorgesehen. 
Hier ist es gunstig, wenn der Hubbegrenzer durch ein 
biegeweiches Gewebeteil oder ein aufreiS- Oder auf- 

15 biegbares Blechteil oder ein def ormierbares Kunst- 
stoffteil gebildet ist, 

Eine Sicherung der Fronthaube gegen Verlagerung quer 
zur Hubrichtung ISsst sich durch mindestens ein in ei- 
20 ne Passoffnung eingreif endes Passelement erreichen. 

In verfahrensmafiiger Hinsicht wird die eingangs ge- 
nannte Aufgabe dadurch gelost, dass die Fronthaube 
mittels der beim Losen des Halteglieds f reigesetzten 
25 Energie der Sprengeinheit in eine Kollisionsstellung 
angehoben wird. 
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Im folgenden wird die Erf indung anhand der in der 
Zeichnung in schematischer Weise dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiele naher erlautert. Es zeigen 

5 Fig. 1 eine Hubvorrichtung far die Fronthaube eines 

Kraf tfahrzeugs im nicht ausgelosten Zustand in 
einem Vertikalschnitt ; 

Fig. 2 die Hubvorrichtung nach Fig. 1 im ausgeldsten 
10 Zustand; 

Fig. 3 eine teleskopartige Hubvorrichtung in einer Fig. 
2 entsprechenden Darstellung; 

Fig. 4 eine weitere Hubvorrichtung mit einem Faltenbalg 
15 als Hubmittel in einer Fig. l entsprechenden 

Darstellung; 

Fig. 5 und 6 eine Hubvorrichtung mit einem Kolbenan- 
trieb im Ruhe- und Auslosezustand im Vertikal- 
20 schnitt; und 



Fig. 7 eine Hubvorrichtung an einem Mehrgelenkscharnier 
in verschiedenen Funktionsstellungen in einer 
Seitenansicht . 

Die in der Zeichnung dargestellten Hubvorrichtungen 
dienen zum FuSgangerschutz an einem Personenkraf twagen 
im Kollisionsf all . Sie bestehen im Wesentlichen aus 
einem Halteglied 10 zur Sicherung der Fronthaube 12 
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des Fahrzeugs an der Fahrzeugkarosserie 14, einer py- 
rotechnischen Sprengeinheit 16 zum Losen des Halte- 
glieds 10 und Hubmitteln 18 zum Anheben der Fronthaube 
12 in eine Kollisionsstellung. Durch das Anstellen der 
5 def ormierbaren Fronthaube 12 wird ein die Aufprall- 
energie absorbierender Deformationsbereich gegenGber 
dem darunter liegenden Motorblock geschaf fen, um so 
Verletzungen der aufprallenden Person zu mindern. 

10 Bei der in Fig. 1 und 2 gezeigten Ausfuhrungsf orm ist 
das schaf tformige Halteglied 10 an seinen Stirnenden 
uber einen Formschluss an das Haubenscharnier 20 und 
an ein karosserief estes Anschlussteil 22 angebunden. 
Das Anschlussteil 22 ist durch eine mit dem Fahrzeug- 

15 langstr&ger verschraubbare Flanschplatte 24 gebildet. 
Das Halteglied 10 ist als Hohlschaft ausgefuhrt, in 
welchen der pyrotechnische Sprengsatz 16 eingesetzt 
ist. Der Hohlschaft weist eine zu dem Sprengsatz kor- 
respondierende Trennstelle bzw. Sollbruchstelle 26 

20 auf , die durch eine mantelseitig umlaufende Spitznut 
gebildet ist. Die Sprengeinheit 16 ist durch eine 
nicht dargestellte Zundeinrichtung im Falle eines 
durch geeignete Crash- Sensoren erfassten FuEgangerauf - 
pralls mit kurzer Verzogerungszeit auslosbar. 

25 

Das Halteglied 10 erf Gilt die Aufgabe, das Hauben- 
scharnier 20 im Betriebszustand liber eine starre Ver- 
bindung an die Fahrzeugkarosserie 14 anzubinden. Es 
macht somit einen Kraftfluss zwischen dem Haubenschar- 
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nier 20 bzw. der Fronthaube 12 und der Fahrzeugkaros- 
serie 14 moglich. Im Kollisionsf all wird die Verbin- 
dung an der Sollbruchs telle 26 gelost, wobei das Hal- 
teglied 10 in zwei Haltegliedteile 28, 30 getrennt 
5 wird. Die Haltegliedteile 28, 30 bewegen sich nach der 
Trennung unter Ausnutzung der Oberschttssigen Energie 
der Sprengeinheit 16 in Hubrichtung auseinander. 

Um den durch den Treibgasstrom der Sprengeinheit 16 
10 vermittelten Impuls zielgerichtet zu ubertragen, ist 
das Hubmittel 18 als tlbertragungselement in Form einer 
Hdlse 32 ausgef xihrt . Die Hulse 32 umschlieEt das Hal- 
teglied 10 koaxial und uberdeckt dabei die Sollbruch- 
stelle 26 grofcfiachig. Sie bildet somit eine Art von 
15 Schusskanal, um die erzeugte Druckkraft zielgerichtet 
zu nutzen. Solange sich das abgetrennte Haltegliedteil 
28 innerhalb der Hulse 32 befindet, wird es vom Druck 
des entstehenden Treibgases beschleunigt, wobei das 
angebundene Haubenscharnier 20 und somit auch die 
20 Fronthaube 12 angehoben bzw. angestellt werden. AuSer- 
halb dieses Beschleunigungsbereiches wird die Hubbewe- 
gung durch die Massentr§gheit der Anordnung bis zum 
Erreichen einer Endlage fortgefiihrt . 

25 Die Endlage wird durch einen Hubbegrenzer 34 bestirant, 
der durch ein an Biegelinien 36 aufbiegbares Blechteil 
gebildet ist. Das Blechteil ist in mehreren Lagen vor- 
gefaltet und biegt sich bei der Hubbewegung in die in 
Fig. 2 gezeigte Strecklage auf . An seinen Enden ist 



das Blechteil 34 an der Flanschplatte 22 und an dem 
Haubenscharnier 24 befestigt. Vorteilhaf terweise wird 
die Fronthaube 12 in ihrem f rontscheibenseitigen Be- 
reich angehoben, wahrend die in Fahrtrichtung weisende 
Haubenseite zweckmasig uber ein Gelenk in der abge- . 
senkten Schliefistellung gehalten wird, so dass insge- 
samt eine zur Frontscheibe ansteigende Rampe gebildet 
wird. 

In der Ausgangs- bzw. Normalstellung ist die Fronthau- 
be 12 urn die Scharnierachse 3 8 auf schwenkbar, urn den 
Zugang zum Motor- bzw. Frontraum freizugeben. Zur 
Sicherung des Haubenscharnier s 20 gegen eine 
Verlagerung quer zu der generell nach oben 
verlaufenden Hubrichtung sind Passstifte 40 
vorgesehen, welche karosseriefest angebracht sind und 
in vertikale haubenseitige Passbohrungen 42 
eingreifen. 

Bei den folgenden Ausftihrungsbeispielen sind gleiche 
Oder ahnliche Teile mit denselben Bezugszeichen verse- 
hen wie vorstehend erlautert. 

Das in Fig. 3 gezeigte Ausfuhrungsbeispiel unterschei- 
det sich im Wesentlichen dadurch, dass anstelle einer 
fahrzeugfesten HCilse ein in Hubrichtung ausfahrbares 
Teleskoprohr 44 als Hubmittel vorgesehen ist. Dieses 
Teleskoprohr 44 umschlieSt das Halteglied 10 und die 
darin befindliche Sprengeinheit 16, so dass das er- 
zeugte Treibgas in dem Innenraum 46 die Hubbewegung 
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unterstfttzt. Dabei bilden die Teleskoprohrteile 48 li- 
ber ineinander greifende Stirnfalze 50 einen Bewe- 
gungsanschlag zur Begrenzung der Hubbewegung. 

5 Fig. 4 zeigt eine Anordnung mit einem Faltenbalg 52 
aus dunnem Metallblech als Hubmittel. Dieser um- 
schlieSt den Schaft des Halteglieds 10 korxzentrisch, 
wobei die stirnseitigen Balgabschnitte liber innenlie- 
gende, axial ineinander greifende Hulsenteile 54 , 56 

10 mit dem Haubenscharnier 20 und dem Anschlussteil 22 

fest verbunden sind. Auch hier treibt das im Innenraum 
46 des Faltenbalgs 52 freigesetzte Treibgas die Huban- 
ordnung an, wdhrend die umlaufenden Falten 58 ge- 
streckt werden. Auf diese Weise wird die Hubbewegung 

15 gedampft und zugleich eine Hubbegrenzung in der 
Strecklage erreicht. 



Bei der Ausfuhrungsf orm gem. Fig. 5 und 6 umfassen die 
Hubmittel 18 einen in einem Hubzylinder 60 gefuhrten 

20 Hubkolben 62 , welcher an seinem oberen Ende an der 

Fronthaube 12 angelenkt ist. An seinem zylinderseiti- 
gen Ende ist der Hubkolben 62 ttber das Halteglied 10 
formschlussig in seiner in Fig. 5 gezeigten Verriege- 
lungsstellung gesichert. Hierbei ist das als Passstift 

25 64 ausgebildete Halteglied 10 in einem quer durch den 
Zylinderraum 46 verlaufenden Querkanal 64 gefuhrt. Die 
in den Querkanal 64 eingesetzte pyrotechnische Einheit 
16 wirkt in diesem Fall lediglich als Gasgenerator 
bzw. pyrotechnisches Antriebsmittel . Das im Ausldse- 
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fall erzeugte Treibgas wird zunachst auf die zugewand- 
te Stirnseite des Passstiftes 66 geleitet, welcher da- 
durch aus seiner Verriegelungs stellung in die in Fig. 
6 gezeigte Freigabestellung gelangt. Dadurch wird der 
Kolben 62 freigegeben und der Zylinderraum 46 boden- 
seitig mit Treibgas beauf schlagt, so dass die Motor - 
haube 12 in die durch nicht gezeigte Anschlage gesi- 
cherte angehobene Endstellung gelangt. 



10 Bei dem Ausffthrungsbeispiel gemafc Fig. 7 ist ein mehr- 
gelenkiges Haubenscharnier 20 fur verschiedene Funkti- 
onsstellungen vorgesehen. Fig. 7a zeigt die normale 
Stellung bei geschlossener Fronthaube 12 , wahrend Fig. 
7b die offene Stellung und Fig. 7c die Kollisionsstel- 

15 lung der Fronthaube 12 veranschaulicht . Die genannten 
Stellungen sind durch wechselweises Auf spreizen der 
uber die Scharniergelenke 68 , 70 in Z-Faltung mit ein- 
ander verbundenen Scharnierglieder 72, 74, 76 reali- 
sierbar. Im Normalbetrieb verbindet das Halteglied 10 

2 0 die oberen Scharnierglieder 74, 76 fest mit der Front- 
haube 12. Im Kollisionsfall wird das Halteglied 10 wie 
in Fig. 7c gezeigt auf gesprengt, wobei die voneinander 
getrennten Haltegliedteile 28, 30 als Hubmittel 
zugleich den Druckimpuls f€Lr das Anheben der Fronthau- 

25 be 12 xibertragen. Um den Treibgasstrom besser auszu- 
nutzen, kann die Trennstelle 18 durch eine Hulse 78 
umschlossen sein, wahrend das obere Haltegliedteil 28 
in einer Auffangmulde 80 der Motorhaube 12 vertieft 
angebracht ist. 
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Wie nicht eigens dargestellt, 1st es auch moglich, 
dass die Sprengeinheit in einem Scharnierglied eines 
die Fronthaube tragenden Schwanenhalsscharnieres ange- 
ordnet ist. 1m Ausldsefall trennt die pyrotechnische 
Sprengeinheit den das Halteglied bildenden Scharnier- 
hals und stellt die Energie zum Anstellen der Front- 
haube zur Verfugung. Dabei ist es vorteilhaft, wenn 
ein in den Schamierhals eingesetztes Deformationsele- 
ment die Hubbewegung fuhrt, dampft und begrenzt. Durch 
das Deformationselement kann auch die Fronthaube in 
der Anstellposition gehalten und die Aufprallenergie 
des FuEgangers absorbiert werden. 



Patentanspruche 
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1. Vorrichtung zum Anheben der Fronthaube (20) eines 
Kraftfahrzeugs bei einer Fufigangerkollision mit ei- 

5 nem Halteglied (10) zur Sicherung der Fronthaube 

(20) an der Fahrzeugkarosserie (14) und einer pyro- 
technischen Sprengeinheit (16) zum Losen des Halte- 
glieds (10), gekennzeichnet durch mittels der beim 
Losen des Halteglieds (10) f reigesetzten Energie 
10 der Sprengeinheit (16) betatigbare Hubmittel (18) 

zum Anheben der Fronthaube (20) in eine Kollisions- 
stellung. 

2. Vorrichtung nach Anspruch l f dadurch gekennzeich- 
15 net, dass das Halteglied (10) ein Verbindungsele- 

ment zur mindestens in Hubrichtung starren Verbin- 
dung der Fronthaube (20) mit der Fahrzeugkarosserie 
(14) bildet. 

2 0 3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Halteglied (10) zwei an einer 
Sollbruchstelle durch die Sprengeinheit (16) trenn- 
bare Haltegliedteile (28,30) aufweist, und dass die 
Haltegliedteile (28,30) als Hubmittel (18) durch 

25 die Sprengeinheit (16) auseinanderbewegbar sind. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Sprengeinheit (16) 
in einen Hohlraum des Halteglieds (10) eingesetzt 
30 ist. 



5. 



Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Hubmittel (18) ein 
tlbertragungselement zur Ubertragung des durch den 
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Treibgasstrom der Sprengeinheit (16) vermittelten 
Impulses aufweisen. 

Vorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Hubmittel (18) eine 
das Halteglied (10) und die darin befindliche 
Sprengeinheit (16) umschliefiende, insbesondere 
durch eine Hulse gebildete Zylindereinheit (32) um- 
f assen. 

Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Hubmittel (18) eine 
mittels des Treibgases der Sprengeinheit (16) in 
Hubrichtung expandierbare, vorzugsweise als Gewebe- 
sack, Paltenbalg oder Teleskoprohr ausgebildete Ex- 
pansionseinheit (44; 58) umf assen. 

Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7 , da- 
durch gekennzeichnet, dass die Fronthaube (20) uber 
ein mehrgelenkiges Haubenscharnier (20) an der 
Fahrzeugkarosserie (14) angelenkt ist, wobei ein 
erstes Gelenk (68) fur den Normalbetrieb und ein 
zweites Gelenk (70) fur den Kollisionsf all vorgese- 
hen ist und die uber das zweite Gelenk (70) verbun- 
denen Scharnierglieder (74,76) durch das Halteglied 
(10) aneinander gesichert und durch die Sprengein- 
heit (16) gegeneinander aufspreizbar sind. 

Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Sprengeinheit (16) 
in einem vorzugsweise schwanenhalsformigen Schar- 
nierglied eines die Fronthaube (20) mit der Fahr- 
zeugkarosserie (14) verbindenden Haubenscharnier s 
(20) angeordnet ist, und dass das das Halteglied 
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(10) bildende Scharnierglied durch die Sprengein- 
heit (16) auftrennbar ist. 



10 



15 



20 



25 



10. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Hubmittel (18) einen 
in einem Hubzylinder (60) geftihrten Hubkolben (62) 
umfassen, wobei der Hubkolben (62) durch das Halte- 
glied (10) in einer Verriegelungsstellung gesichert 
ist und das Halteglied (10) durch das den Hubzylin- 
der (60) beaufschlagende Treibgas der Sprengeinheit 
(16) losbar ist. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich- 
net, dass das vorzugsweise als Passstift ausgebil- 
dete Halteglied (10) in der Verriegelungsstellung 
einen Pormschluss zwischen Hubkolben (62) und Hub- 
zylinder (62) herstellt und mittels des Treibgases 
in eine den Forms chluss aufhebende Freigabestellung 
beweglich ist. 

12. Vorrichtung nach einem der Ansprttche 1 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Sprengeinheit (16) 
unter Erzeugung von Treibgas als pyrotechnisches 
Antriebsmittel wirksam ist. 



13. Vorrichtung nach einem der Ansprttche 1 bis 12, ge- 
kennzeichnet durch einen haubenseitig und karosse- 
rieseitig angebundenen Hubbegrenzer (34) zur Be- 
grenzung und/oder Steuerung der Hubbewegung der 

30 Fronthaube (20) . 

14. Vorrichtung nach Anspruch 13 , dadurch gekennzeich- 
net, dass der Hubbegrenzer (34) durch ein biegewei- 
ches Gewebeteil oder ein aufreifc- oder aufbiegbares 
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Blechteil oder ein deformierbares Kunststof f teil 
gebildet ist. 

Vorrichtung nach einem der Ansprttche 1 bis 14, da- 
durch gekennzeichnet, dass zur Sicherung der Front - 
haube (20) gegen eine Verlagerung quer zur Hubrich- 
tung mindestens ein in eine Passoffnung (42) ein- 
greifendes Passelement (40) vorgesehen ist. 

Kraf tfahrzeug mit einer Vorrichtung zum Anheben der 
Fronthaube (20) nach einem der vorhergehenden An- 
sprdche . 

Verfahren zum Anheben der Fronthaube (20) eines 
Kraft fahrzeugs bei einer FuSgangerkollision bei 
welchem die Fronthaube (20) im Betriebszustand uber 
ein Halteglied (10) an der Fahrzeugkarosserie (14) 
gesichert wird und die Verbindung durch das Halte- 
glied (10) im Kollisionsfall mittels einer pyro- 
technischen Sprengeinheit (16) gel6st wird, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Fronthaube (2 0) mittels 
der beim Losen des Halteglieds (10) f reigesetzten 
Energie der Sprengeinheit (16) in eine Kollisions- 
stellung angehoben wird. 
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Zusammenf assung 

Vorrichtuncr und Verfahren zum Anheben der Fronthaube 
eines Kraf tf ahrzeuas bei e iner Fufiaanaerkollisicm 

Die Erf indung betrif ft eine Hubvorrichtung zum Anheben 
der Fronthaube (20) eines Kraf tfahrzeugs bei einer 
FuEgangerkollision mit einem Halteglied (10) zur Ver- 
bindung der Fronthaube (20) rait der Fahrzeugkarosserie 
(14) und einer pyrotechnischen Sprengeinheit (16) zum 
Losen des Halteglieds (10) . Urn eine zuverlassige Funk- 
tion zu gew&hrleisten, sind mittels der beim Losen des 
Halteglieds (10) f reigesetzten Energie der Sprengein- 
heit (16) betatigbare Hubmittel (18) zum Anheben der 
Fronthaube (20) in eine Kollisionsstellung vorgesehen. 

(Fig. l) 
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